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Technickda zprava

1. UVOD

1.1 — Udaje o stavbé

Stavba ,Peronizace v ZST Padejov a zvy$eni rychlosti v km 299,650 - 304,009" zahrnuje
zvySeni tratové rychlosti v Useku traté od km 299,650 po km 304,009 a zaroven Upravu kolejového
feSeni ZST. Padejov v souvislosti s jeji peronizaci. V tratovém useku HoraZzdovice predmésti - Pa-
Cejov a Pacejov — Nepomuk uprava trakéniho vedeni navazuje na stavajici stav TV.

1.2 — Obsah dokumentace

Cast E.3.1 pripravné dokumentace stavby ,Peronizace v ZST Pacdejov a zvySeni rychlosti v
km 299,650 - 304,009 fesi :
- Upravu trakéni vedeni v tratovém useku km 299,650 - 304,009 mezi-stani¢nich tratovych Useku
Horazdovice predmésti — Pagejov, Pagejov — Nepomuk a ZST. Padejov
- pfesun neutralniho pole v misté SpS Pacejov
- nové pfipojeni SpS Pacejov na TV
- pfipojeni TR EOV a ZZ na TV v ZST. Padejov

1.3 — Pouzité podklady

- zadavaci podminky objednatele na vypracovani pfipravné dokumentace stavby

- geodeticka situace zaméFeného stavajiciho stavu trati a ZST Padejov

- situace nového stavu Koleji, zpracovana v ramci piipravné dokumentace ,Peronizace v ZST
Pacejov a zvySeni rychlosti v km 299,650 - 304,009

- Setfeni na misté, provedena zpracovatelem v prabéhu praci na pfipravné dokumentaci

- zavéry z jednani, konanych v priibéhu zpracovani pfipravné dokumentace

- platné normy a pfedpisy pro trakéni vedeni zelezni¢nich drah

- projekty opravnych praci TV provedenych OR Plzefi na t.u. Horazdovice pftedmésti — Padejov a
Pacejov — Nepomuk

1.4 — Souvisejici ¢asti pripravné dokumentace

Cast E3.1 je zpracovana v koordinaci s fe$enim ostatnich &asti pfipravné dokumentace, zejména :

D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
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D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

E.3.4 Ohfev vymén (elektricky - EQV)

E.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

2. TECHNICKY POPIS

2.1 — Trakéni vedeni

Stavajici stav
Usek trati Horazdovice predmésti - Nepomuk je v celé délce elektrifikovan stfidavou

proudovou soustavou TT 25 kV 50Hz napajené v useku Horazdovice pfedmésti — SpS Pacejov
Z TNS Strakonice a v useku SpS Pacejov — Nepomuk z TNS Nezvéstice.

Trakéni vedeni vtomto useku traté je provedeno dle jiz nepouzivané sestavy S 10.
Jednotlivé prvky TV jsou zkorodované a zastaralé. udrzba a opravy jsou naroéné bez moznosti
pouziti oroginalnich dild, jejichz vyroba byla jiz ukon&ena. Cast stozar( je uloZena v nestabilnim
podlozi a podpéry se naklangji. Velka rozpéti mezi trakénimi podpérami nevyhovuji parametrim
interoperability.

Novy stav
Trakéni vedeni bude provedeno podle vzorové sestavy ,S" pro elektrizaci statnich drah

proudovou soustavou 25 kV 50 Hz.

Nové trakéni vedeni respektuje Upravy kolejového svrSku a spodku, odvodnéni kolejisté,
vystavbu novych nastupist, upravy propustkl a dalSi souvisejici objekty.

Dle zadavaci dokumentace a dle poZadavku Odboru automatizace a elektrotechniky SZDC
$.0. na situovani neutralnich poli pfi realizaci staveb trak&niho vedeni je nové umisténo neutraini
pole v misté SpS Pacejov.

2.1.1 Rozsah zatrolejovani:

ZST. Pagejov: zatrolejovany budou v plné délce dopravni koleje &. 1, 2 a 3.

2.1.2 Napajeni a déleni trakéniho vedeni

Napajeci body :

Usek trati HoraZzdovice pfedmésti - Nepomuk bude (tak jak ve stavajicim stavu) napajen
v useku Horazdovice pfedmésti — SpS Paclejov z TNS Strakonice a v useku SpS Pacejov —
Nepomuk z TNS Nezvéstice.

Rozdéleni TV do proudovych useku :

ZST. Padejov: 1. sekce — koleje &. 1 a 3
2. sekce — kolegj €. 2
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Napajeni elektrickych zafizeni z trakéniho vedeni :

Z trakéniho vedeni bude napajen elektricky ohfev vymén a zabezpelovaci zafizeni.

2.1.3 Podpéry trakéniho vedeni

Jako podpéry TV budou pouzity pfevazné stozary patkového provedeni pro upevnéni na
svorniky, a to typu :
TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkoveé) — nosné a branové ve stanici
BP (ocelové prihradové) — kotevni ve stanici i Siré trati
V pfipadech umisténi stozarl mezi koleje s malou osovou vzdalenosti v Zelezni¢ni stanici se
pouziji ocelové stozary T a TB bez patky, vetknuté do dutiny zakladu. Zaklady téchto stozart budou
utopené.
Vystavba trakénich podpér bude provedena podle sestavy TV typu , S
Zaklady trakénich podpér budou monolitické bézného provedeni, a to:
- pro stozary BP — hloubené stupfové (pfip. hranolové), ve stanici i v Siré trati
- prostozary T, TB, TS, TBS, 2TBS — hloubené hranolové, ve stanici
BFevna nosnych bran budou b&zné konstrukce — typ CD 23 nebo CD 34.
Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci bude v souladu s TKP staveb statnich drah provedena
metalizaci (trubkové stozary, zinkovanim drobné ocelové konstrukce) nebo natérovym systémem
(pfihradové stozary BP, bfevna nosnych bran), provedenym ve vyrobné. U metalizovanych
konstrukci bude po montazi proveden jesté kryci, tzv. uzaviraci natér.

Z&klady ve skéle
V dotéeném tratovém uUseku je vyskyt skalnich masivu v tésné blizkosti traté. Zaklady budou dle

posouzeni geologa pfi stavbé bud vystfileny, v pfipadé sourodé a pevné skaly mohou byt zaklady
pfikotveny lepenymi svorniky.

2.1.4 Systém trakéniho vedeni

Trakéni vedeni bude provedeno podle sestavy ,S* pro elektrizaci trati proudovou soustavou
25 kV 50 Hz s témito parametry a materialy :

Trolejové vedeni

Hlavni sestava —  svislé Ffetézovkové vedeni bez pfidavnych lan s tahem v NL a troleji 10kN
trolej 100 mm? Cu
nosné lano 50 mm?’ Bz

VedlejSi sestava — svislé fetézovkové vedeni bez pfidavnych lan s tahem v NL a troleji 8kN
trolej 80 mm? Cu
nosné lano 50 mm?’ Bz

Napajeci a obchazeci vedeni
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Prifez napajeciho vedeni pro pfipojeni spinaci stanice Pacejov a vzduSsného obchazeciho vedeni
bude 1x120 mm? Cu pro kaZdou stopu. Pro pfipojeni Usekovych odpinadti na trolejové vedeni se
pouZije lano 120 mm? Cu podle sestavy ,S*.

Zesilovaci vedeni

Dle doporuceni energetickych vypoctl, nebude zesilovaci vedeni navrzeno.

2.1.5 Pouzité pristroje a konstrukéni prvky TV

V souladu s platnou vzorovou sestavou trakéniho vedeni ,S — 25 kV 50 Hz" a se souhlasem

provozovatele budou na trakénim vedeni pouzity :

- izolatory budou pouzity plastové pro napétovou hladinu 25kV, podle schvalenych technickych

podminek

- odpojovace nozové, pevné pfipojovaci pfivody, jmenovity proud 2kA, jmenovité napéti 25kV

pro ¢ast stfidavou.

- pohony odpojovact motorové, typ MP, motor 230V 50Hz - jednofazové, pétivodi¢ové, mistni

ovladani s plastovou skfini a rozsifenou prichozi svorkovnici pro pfipojeni druhého pohonu

- kotveni 1:3 v hlavni sestavé, 1:2 ve vedlejSi sestavée

Pozadavek pro vyrobce a dodavatele pohonU. Vnitfni skfifi pohonu upravit, tak aby pfi mistnim

elektrickém spusténi pohonu nemohlo dojit k dotyku na neukolejnéné vniténi ¢asti pohonu.
Konkrétni typy pouzitych pfistroji musi byt odsouhlaseny provozovatelem TV.

2.1.6 Zavésy trolejového vedeni

Zavésy trolejového vedeni budou montovany podle posledniho dopliku sestavy ,S“ — Sikmé
izolované konzoly s vyztuhou, zavésy na branach se smérovym lanem. Vzhledem k tratové rychlosti
do 120 km/hod budou zavésy hlavni sestavy bez pridavného lana.

2.1.7 Zavésy napajeciho a obchazeciho vedeni

Zavésy napajeciho vedeni budou pouzity typové podle funk&niho souboru €. 6 sestavy ,S".

2.1.8 VySka trolejového dratu

Zakladni vyska trolejového dratu pro cely Usek traté podle CSN 341530 je 5,50 m nad TK.
Projektovana vyska bude 5,60m nad TK, v mistech nadjezdi a lom0 nivelet bude FeSena
individualné.

2.1.9 Zpétné vedeni

Odvod zpétného trakéniho proudu bude zajistén pojizdénymi kolejnicemi.
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V objektech trakéniho nejsou obsazena zadna kolejnicova propojeni, proudové propojky
jsou soucasti zelezni¢niho svrSku a zabezpelovaciho zafizeni. Zajisténi vodivé cesty zpétného
trakéniho proudu musi byt v dalSim stupni dokumentace prokazano v koordinac¢nich schématech
ukolejnéni a trakéniho propojeni, které budou v projektu stavby zpracovany jako soudast SO
ukolejnéni.

2.2 — Ukolejnéni stozart a konstrukci

Ochrana pfed nebezpeénym dotykem nezivych €asti TV a kovovych konstrukci v blizkosti
Zivé &asti TV je teSena ukolejnénim ve smyslu CSN 341500 ed.2, CSN 341530 ed.2 pfi
respektovani ustanoveni CSN IEC 913, CSN EN 50122-1 a CSN 50122-2 a je feSena v &asti E.3.7
Ukolejnéni kovovych konstrukci.

2.3 — Krizovatky venkovnich elektrickych vedeni s trati

Nad usekem traté se nachazi stavajici linky 22kV a 400kV. Linky Vn a VVn byly zaméfeny a
vyhodnoceny. Neni tfeba upravovat zadnou stavajici linku Vn a VVn jejiZ trasa vede nad stavajici
elektrizovanou trati.

2.4 — Krizovatky ostatnich komunikaci s trati

Nad elektrizovanym Usekem traté se nachazi 3 silni¢ni nadjezdy. Navrh prabéhu TV pod
nadjezdy a lavkou je doloZzen v samostatné pfiloze ,Prabéhy TV pod umeélymi stavbami®. V pfipadé
dostate¢né vysky konstrukce nad TV neni pribéh dokladovan.

Ochranné sitg, pfipadné stity jsou soucasti SO E.1.4 Mosty, propustky, zdi.

3. OCHRANNA A BEZPECNOSTNi OPATRENI

Ochrana pred nebezpecnym dotykem

Ochrana pred nebezpe&nym dotykem Zivych &asti TV bude zaji$téna podle CSN 341500 ed.2 jejich
vzdalenosti od zemé, staveb a konstrukci, t.j. polohou a izolaci.

Ochrana pfed dotykem nezivych ¢asti TV a vodivych konstrukci je FeSena ukolejnénim.

Ochrana pred pfepétim
Ochrana pred prepétim na trakénim a napajecim vedenim bude zajiSténa bleskojistkami a
omezovadi prepéti ve smyslu CSN 34 1500 ed. 2.

Bezpeclnostni tabulky, natéry
a ostatni bezpelCnostni oznaleni a sdéleni na trak&nim vedeni budou specifikovany v projektu
stavby.

4. STAVEBNI POSTUPY
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Vystavba trak&niho vedeni se predpoklada obvyklymi technologickymi postupy, zavedenymi
na stavbach zelezni€nich drah. Vykopy pro zaklady budou provadény bagrem ze zelezni¢niho vozu,
v mistech vyskytu prekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod., se vykopy provedou rucné.
Betonaz zakladl se predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Vystavba stozar( a nosnych
bran bude provadéna jefabem z vagonu stavebniho viaku, montaz vodi¢u pak z ploSinovych vozu
montazniho vlaku a ze zZebfik(. Pro vystavbu trakénich podpér ve vétsi vzdalenosti od koleje, .
mimo dosah mechanismu na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech, se pouziji kolové mechanizacni
prostredky.

Prace na vystavbé trakéniho vedeni budou provadény v dennich kolejovych vylukach, pfedpoklada
se délka vyluk minimalné& 6 hodin.

Stavebni ¢ast trakéniho vedeni, tj. vystavbu zakladd a montaz stozard a bran bude prevazné
realizovana v pfedstihu pfed kolejovymi Upravami (etapa 0).

Montaz trakéniho vedeni bude provadéna v navaznosti na realizaci uprav Zelezni¢niho svrsku.
Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim podbiti koleje.

5. STRUCNY POPIS JEDNOTLIVYCH STAVEBNICH OBJEKTU

SO 05-60-01 ZST.Paéejov, Upravy TV

T.U. Horazd’ovice pfedmésti - Pacejov

V tratovém useku Horazdovice pfedmésti — Pacejov budou upravy stavebni ¢asti za¢inat v km
299,650 s tim, ze budou zachovany stavajici (nedavno postavené) podpéry ¢. 309,310,315 a 316,
které byly vybudovany v rdmci opravnych praci provadénych OR Plzer. Pohybliva kotveni sestavy
s prevodem 1:3 namontované také v ramci opravnych praci budou vyuzita na stavajicich podpérach.
Nové bude provedena montazni ¢ast jednoho celého kotevniho Useku v obou tratovych kolejich.
Casteéné bude v misté zachovanych vyse uvedenych kotevnich podpér provedena regulace stavaji-
cich kotevnich usek(l sestav trakéniho vedeni 1. a 2. koleje, smé&rem na ZST. Horazdovice pred-
mésti.

Zachovani stavajicich podpér je podminéno takovym feSenim kolejového spodku, zdi atd., které
nebude ve vysledku naruSovat statiku stavajicich zakladu podpér trakéniho vedeni.

Noveé navrzené podpéry navazuji na navrh trakéniho vedeni v ramci Zelezni¢ni stanice Pacejov.

V misté stavajiciho silni€niho nadjezdu bude vySka sestavy TV a pfipadné vyska troleje uprave-
na tak, aby vyhovovala pozadavkdm, pfedevsim na vysku troleje, CSN 34 1530 ed. 2.

ZST. Pacejov

V Zelezniéni stanici Pagejov bude dle zadavacich podminek SZDC s. o. provedena kompletni
rekonstrukce stavebni a montazni ¢asti trakéniho vedeni. Nové se uvazuje po rekonfiguraci kolejo-
vého svréku se zatrolejovanim hlavnich koleji &. 1, 2 systémem TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz
s pfidavnym lanem 50 mm? Bz, vedlejsi koleje &. 3 a spojek mezi hlavnimi kolejemi systémem TR
80 mm? Cu + NL 50 mm?® Bz bez pfidavného lana. Zavéseni systému trakéniho vedeni bude prove-
deno z vétsi ¢asti pomoci zavésu na branach se smérovymi lany. Zbyvaijici zavésy budou realizova-
ny pomoci Sikmych izolovanych konzol na individualnich podpérach. Nova pohybliva kotveni hlav-
nich sestav budou s pfevodem 1:3 s lanovou brzdou. Pohyblivd kotveni vedlejSich sestav budou
s prevodem 1:2.

Neutralni pole v misté stavajici spinaci stanice Pacejov bude, dle pozadavku ze zadavacich
podminek, umisténo do nové polohy smérem k nepomuckému zhlavi zst. Pacejov. Nové prekonfigu-
rované kolejisté zst. Pacejov spolu s novym umisténim navéstnich prvkl zabezpecovaciho zafizeni
umozni splnit pozadavky na umisténi neutralnich poli dle GR SZDC s.o. - Odboru automatizace a
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elektrotechniky, TSI subsystému ,Energie” transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému,
CSN EN 50367 ed. 2 a CSN EN 50388 ed. 2.

Elektricka déleni na obou zhlavich Zst. Pacejov jsou nove, z divodu nového kolejového feseni,
vysunuta smérem do tratového Useku smérem Zzst. Horazdovice pfedmésti resp. zst. Nepomuk.

V misté stavajicich silni¢nich nadjezdl bude vyska sestavy TV a pfipadné vysSka troleje uprave-
na tak, aby vyhovovala pozadavktim predevsim na vysku troleje dle CSN 34 1530 ed. 2.

T.a. Pacejov — Nepomuk

V tratovém useku Pacejov - Nepomuk bude provedena kompletni rekonstrukce montazni ¢asti
trak&niho vedeni (mimo nosnych konzol na zachovanych podpérach) od elektrického déleni na ne-
pomuckém zhlavi Zst. Padejov do km 304,270. Cast stavajicich sestav obou tratovych koleji od km
304,270 po km 304,700 bude zregulovana v navaznosti na nové kolejové feSeni. Navrh stavebni
Casti v€etné novych podpér trakéniho vedeni vychazi v maximalni mozné mife z pfedpokladu, ze
budou zachovany stavajici (nedavno postavené) trakéni podpéry, které byly vybudovany v ramci
opravnych praci provadénych OR Plzer. Pohybliva kotveni sestavy s pfevodem 1:3 namontovana
také v ramci opravnych praci budou vyuzita na stavajicich pfip. novych podpérach. Novy navrh
trak&niho vedeni respektuje rozmisténi podpér TV v Zst. Pagejov".

Zachovani stavajicich podpér je podminéno takovym feSenim kolejového spodku, zdi atd., které
nebude ve vysledku naruSovat statiku stavajicich zakladd podpér trakéniho vedeni.

Rozvinuta délka nového trakéniho vedeni je 11,7 km.

SO 05-60-02 ZST.Paéejov, pripojeni SpS na TV

V ramci rekonstrukce trakéniho vedeni v Zst. Pacejov bude neutralni pole v misté stavajici spi-
naci stanice umisténo do nové polohy smérem k nepomuckému zhlavi zst. Pacejov. V ramci tohoto
stavebniho objektu se provede Uprava pfipojeni trakéniho vedeni ke spinaci stanici pomoci kabelo-
vého vedeni. Déale se provede uprava vzdudného vedeni do mist pfipojeni na TV (pfed a za nové
neutralni pole). Soucasti objektu jsou nové odpinate S101, S102, S111, S112. Déle je soucasti pfi-
pojeni obchazeciho vedeni na SpS Pacejov. Obchazeci vedeni je navrhnuto na zakladé pozadavku
zastupce SEE OR Plzef a v misté stavajicich silniénich nadjezdd, na obou zhlavich, bude obchéaze-
ci vedeni vedeno v kabelové trase. Stavajici prvky obchazeciho vedeni uchycené na silniénim nad-
jezdu na horazdovickém zhlavi budou bez nahrady zdemontovany.

SO 05-60-03 ZST.Paéejov, pfipojeni TR EOV na TV

V ramci rekonstrukce trakéniho vedeni v zZst. PaCejov bude toto nové vyuzito k napajeni elek-
trického ohfevu vymén na obou zhlavich Zst. Pagejov. Pfipojeni trafostanice 25/0,4 kV je navrzeno
pomoci typovych sestaveni vzorové sestavy pro proudovou soustavu 25kV, 50Hz AC. Pro vlastni
pfipojeni se pouzije motorové dalkové ovladany (z elektrodispeinku) odpojovac s izolovanym zkra-
tovacim nozem. Transformator uréeny pro elektrické zafizeni bude napajen z trakéniho vedeni. Za-
fizeni bude napajeno pfivodem pies Usekové odpojovace s izolovanym zkratovacim nozem &.Z108
umisténym na stozaru typu BP. Soucasti objektu je montaz nového zafizeni tj. kompletni vystroj
stozaru pro pfipojeni primarni &asti transformatoru TS 25/0,4kV. Napdjeni uréeného zafizeni se
predpoklada z trakéniho vedeni koleje obou hlavnich koleji pfes pfiéné propojeni odpojovaci €. 3A,
3B umisténych na napajecim portalu v blizkosti SpS Pacejov.

6. RUZNE

1) Odlesnéni nebo odvétveni porostt v okoli traté bude vramci stavby realizovano v takovém
rozsahu, aby byly mimo jiné spinény pozadavky CSN 34 1530 ed. 2, ¢l. 6.5.3 na vzdalenosti
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porostl od Zzivych i nezivych Casti trakéniho vedeni. Pfevazné se jedna o naletové porosty v
tésné blizkosti koleje.

Brno, duben 2014 Vypracoval : Radim Cikl

Prilohy: 5
1. Dynamické posouzeni polohy neutralniho pole v ZST. Pacejov
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REKONSTRUKCE
NP v PAGEJOVE do km 301,800 (SZDC)

v tratovém useku Horadovice predmeésti - Nepomuk

NEUTRALNI POLE
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1.1.

Zadavatel SUDOP BRNO spol. s r.o. - Cikl Radim predlozil pozadavek na posouzeni
stavebni zmény elektricky neutralniho pole navrZzeného projektantem do nové polohy v Zelkm
301,775 — 301,825 v obvodu ZST Padejov  pii rekonstrukci trati Horazdovice predmésti — Nepo-
muk z pohledu dynamického chovani vlakovych souprav .

1.2.
Zadavatel predlozil toto zadani pro dynamické vypocty - reSeni provést pro:

-tratovy Usek Horazdovice - Nepomuk v trati Ceské Budgjovice — Plzeri , TTP 709B
-elektricka traCni soustava: stfidava - 25kV, 50 Hz
- NP : nové navrzeno do km 301,775 - 301,825 (dnes 301,200 — 301,400)
-obousmeérné pro kategorie vlaki nakladni dopravy na stavajici normativy hmotnosti a délky vliaku
pro elektricka hnaci hnaci vozidla fad 230, 240, 242, 363, 2x230, 2x 240
-obousmeérné pro kategorie vlaki osobni dopravy pro elektricka hnaci vozidla dtto
-nastupisté: vstficna , navrzena na délku 120 m, v km 301,240 -301,360
-kolejové usporadani: smérové a sklonové poméry dle dodaného projektu — pfipravna dokumenta-
ce
-délka nakladnich viakd : 550 m
- naveéstidla ve vlakové cesté: dle dodaného projektu — pfipravna dokumentace
-zabrzdna vzdalenost: nové 1000m
-navésti pro elektricky provoz:

- navést ,Vypni proud* /,Zapni proud* 301,775 - 301,825 pro sudy smér

navést ,Zapni proud”/ ,Vypni proud* 301,825 - 301,775 pro lichy smér

1.3.
Stavajici parametry z GVD 2012/13 a vyhledové parametry

Stavajici parametry z GVD 2012/2013 — elektrifikovana dvojkolejna trat' , 25 kV / 50 Hz stf.

km V stan V stan
Sudy smér Lichy smér
ZST 289,610 120 — do trati
Horazd'ovice
pF.
Vj.n. 300,410
nadjezd 300,904
nastupisté 301,240 120m, vstficné
ZST 301,350 100 100
Pacejov
nastupisté 301,360
OPF 1,2 301,668
zlom niv. 301,733
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vypni 301.775

NP1

NP2

zapni 301,850

nadjezd 301,885

L1,L3b 301,985 80-3b 80-3b
L2 302,030

Vj.n.1S,2S 302.292 120 —do trati 100
ZST 313,859

Nepomuk

Zabezpec&ovaci zafizeni v ZST Pacdejov dnes: elmechanické zab.zaf se svételnymi navéstidly, elmo-
torickymi pfestavniky a zavislymi stavédly 1 a 2 s rychlostni navéstni soustavou.

Zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich

Pacejov — Nepomuk: obé trat.koleje jednosmérny RPB — 2.kategorie

Pacejov — Horazdovice predmésti: obé trat.koleje jednosmérny RPB — 2.kategorie

Tratové parametry dnes:

zabrzdna vzdalenost — 700 metrdl , max délka 549 nakl.vl. ,, max 130 n os. zast.vlak ,

TRS - zakladni radiové spojeni

2.1.
Redukované trat'ové profily - smérové, sklonové poméry, trat'ové rychlosti
(éerpano z TTP, NJR, SJR, normativy Cargo, )

a) Trat. Gsek - sudy smér: Ceské Budéjovice - Plzef ............. 70028
3000m ......... +10,000 promile

633m ......... +10,045 promile

758 m ... -0,933 promile

400m ... -9,827 promile

270m ... -9,827 promile

3000 m .... -10,0 promile

b) Trat.usek - lichy smér: Plzen - Ceské Budé&jovice ............. 70029

limitujici redukovany profil

3000 m .... +10,0 promile

270m ... +9,827 promile
400 m ... +11,827 promile
758 m ... +0,933 promile
633m ......... -10,045 promile
3000m ......... -10,000 promile
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2.2

Trakéni charakteristiky téchto hnacich vozidel
- viz predpis CD V 7 - piiloha 5 , tovarni dokumentace Skody 640 -651

2.3
Stanoveni normativii hmotnosti pro vypocet:

PouZzito hodnot z tabulek - SJR 709/170 pro GVD 2012/2013

V osobni vozbé jsou v pravidelné vozbé nasazena tato hnaci vozidla, normativy

hmotnosti :
Useky: Normativ v Gseku:
Ceské Budgjovice — Plzefi F.242 - R 450 tun
El.jednotka 640 ,642,641, trojdilna
Plzeri — Ceské Budé&jovice F.242 - R450tun
El.jednotka 640 ,642,641 , trojdilna
El.jednotka 650,651, dvodilna
Rada Projizdi Taznéasila  Trvaly vykon V(km/h) Pozndmka
HV oblouk R nahéku max.
m kN kwW km/hod
640 150 65 680 160
641 150 65 680 160
642 150 65 680 160
650 150 65 680 160
651 150 65 680 160

Elektricka jednopodlazni jednotka RegioPanter

Zakladni vlakovou jednotku nej¢astéji tvofi dva az tfi vozova souprava, ale pokud je potfeba zvySit pfepravni
kapacitu, je mozné pomoci automatickych sprahel spojit az &tyfi soupravy. VSechny vozy jsou vybaveny hnacim
podvozkem se dvéma asynchronnimi motory a jednim béznym podvozkem. Oproti sou¢asnym dvouvozovym
vlakim spotfebuje RegioPanter az o polovinu méné elektfiny, a to i diky systému rekuperace energie, ktera
vznika pfi brzdéni. Jednopodlazni regionalni jednotka je koncipovana jako zcela prachozi, tedy bez vnitfnich
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pricek a dvefi. Otevieny je i pfechod mezi vozy. VétSina elektrické vyzbroje je umisténa na stfeSe, &imz se
vyrazné rozsifil prostor pro cestujici.

Technicky popis

Dvouvozové jednotka Trivozova jednotka

Délka 52900 mm 79400 mm
VySka 4260 mm 4260 mm
Sifka 2820 mm 2820 mm
Pocet sedadel 147 241

Vykon 1360 kw 2 040 kW
Max. rychlost 160 km/h 160 km/h

Protoze na hnaci podvozek pfipada vzdy vyssi tiha nez na podvozek bézny(pfinejmensim o tihu
trakénich elektromotort a kromé toho je nad néj soustfedéna i trakéni vyzbroj), je touto koncepci
zaruc€eno, Ze podil adhezni hmotnosti je vy3Si nez 50 % pfi jakémkoliv uspofadani jednotky. V kaz-
dém hnacim podvozku jsou osazeny dva asynchronni trak&ni motory Skoda ML 3942 K/4 o trvalém
vykonu 340 kW.Vykon dvouvozové jednotky je 1360 kW, vykon tfivozové jednotky 2040 kW. Sou-
pravy jsou schopny rekuperace energie pfi brzdéni.Jednotky jsou vyrabény ve variantach bud pro
napétoveé systémy 25 kV 50 Hz i 3 kV ss nebo jen pro 3 kV ss.Sbéracem a hlavnim vypinacem je
vybaven jen jeden Celni vuz (f. 440, 640, 650). Do ostatnich vozl je napajeni o potencialu trakéniho
vedeni soustavy 3 kV DC pfevadéno kabelem. Druhy hlavovy viz tfivozové dvousystémové jednotky
je vybaven trakénim transformatorem, jednotka ma proto také stfesni vedeni 25 kV AC, zatimco
druhy hlavovy vz dvouvozové dvousystémové jednotky je napajen napétim pfevedenym na 3 kV
DC.

Regulace rychlosti ATC zajistuje regulaci jizdy vlaku v SirSim smyslu. Na zakladé poZadavku z jizdni
paky nastavuje poZadavek na taznou a brzdnou silu trak&niho pohonu a brzd na drovni jednotky i
vlaku

(vice€lenné Fizeni).

SlozZeni jednopodlaznich jednotek a ozna€ovani vozu

SloZeni jednotlivych jednotek a oznaceni jejich vozu je schématicky zndzornéno na nésledujicich
obréazcich:

2-systémova (25 kV, 50 Hz / 3 kV DC)
2-vozova jednotka (EJ fady 650)

fada 650 651

typ 8-220.0 8-221.0
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[STR.VYZB.1][TF4 < |STR.VYZB.2]|

-
I

MFP

+WC | INTERIER1 |INTERIER?2

Hyp G0 G0 Hy2

fada 650 651
typ 8-220.0 8-221.0

3-vozova jednotka (EJ rady 640)
fada 640 642 641

STR.VYZB1|[TF4 .y STRVYZB. WV —, TF 4| [STR.VYZB.3
/ MFP M
/kABl | TWC | INTERIER INTERIER Vv [WQ INTERIER2

fada 640 642 641
typ 8-220.1 8-223.1 8-222.0

Hlavovy vz 1 je €elnim vozidlem 2-vozové i 3-vozové elektrické jednotky s kompletni trakéni elek-
trickou vyzbroji v€etné trolejového sbérace elektrického proudu, hlavnich vypinacd a trakéniho
Transformétoru pro 2 nap4jeci systémy - 3 kV DC / 25 kV, 50 Hz.

Hlavovy vuz 2 je €elnim vozidlem pro 2-vozovou elektrickou jednotku uréenou pro 2 napajeci systé-
my

-3 kV DC /25 kV, 50 Hz a rovnéz pro 3-vozovou jednotku pro stejnosmérny napdjeci systém 3 kV
DC. Je vybaven trakeni elektrickou vyzbroji, avSak bez trolejového sbérace elektrického proudu,
hlavnich

vypinacu a trak&niho transformatoru. Viz je zasobovan energii z HV1 nebo HV4 prostfednictvim
kabelu pribézného vedeni vlaku 3 kV DC. Z hlediska padorysného a vySkového uspofadani je iden-
ticky jako HV1.

Hlavovy viz 3 je ¢elnim vozidlem pouze pro 3-vozovou elektrickou jednotku uréenou pro 2 napajeci
systémy - 3 kV DC / 25 kV, 50 Hz. Je vybaven trak¢ni elektrickou vyzbroji s trakénim transformato-
rem,

bez trolejového sbérace elektrického proudu a hlavnich vypinacl. Viz je zasobovan energii z HV1
prostiednictvim mezivozoveé propojky 25 kV, 50 Hz, umisténé v podélné ose vozidla.

V nakladni vozbé jsou v pravidelné vozbhé nasazena tato hnaci vozidla, normati-
vy hmotnosti:
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Smeér sudy: Ceské Budéjovice - Plzen
Vlaky Nex, Rn, Pn, Vn

Usek TNH TNH TNH TNH TNH TNH Pozn.:
pro HV | pro HV | pro HV | pro HV | pro HV | pro HV
210 230,240, | 363.5 2x230 2x363.5
242 2x240
363.0
Horaz- T 800 T 1300 T 1350 T 2400 T 2400 Rozjezd
do pf.- S 700 S 1150 S 1200 S 2320 S 2320 vj.n.Pacejov
Pacejov
T 850 T 1700 T 1700 T 2400 T 2400 Prujezd
S 750 S 1500 S 1500 S 2320 S 2320
Paéejov- | T 2400 T 2400 T 2400 T 2400 T 2400
Plzeh S 2200 S 2200 S 2200 S 2200 S 2200

Smeér lichy: Plzen - Ceské Budéjovice
Vlaky Nex, Rn, Pn, Vn

TNH TNH TNH TNH TNH TNH Pozn.:
pro HV | pro HV | proHV | pro HV | pro HV | pro HV
210 230,240, | 363.5 2x230 2x363.5
242 2x240
Nepo- T 800 T 1300 T 1350 T 2230 T 2230 Rozjezd
muk- S 700 S 1150 S 1200 S 2160 S 2160 Nepo-
L. Pac
Pacejov
T 850 T 1700 T 1700 Prujezd
S 750 S 1500 S 1500
Paéejov T 2200 T 2200 T 2200 T 2400 T 2400
_Horazd'o | S 1950 S 1950 S 1950 S 2230 S 2230
pF.
2.4.

Omezovaci paramatry pro vypocty

-navest Vypni proud............ccccceennnnns (od Hor)............. km 301,750
-navest Zapni proud...........ccccveennnnns (od Hor)............. km 301,850
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2.5.
Pouzita metodika vypoc¢tu, analyza, vystupy:

Pro dynamické vypocty byly pouzity vypoctove algoritmy s t€mito parametry:

lok.fady 230

®m vlastni hmotnost 87 tun

B max.rychlost 110 km/h

B max.taz.silana haku 219 kN

®m vykon lok hod/trvaly ~ 3200/3080 kW
B jizdni stupné 1-36

lok.fady 240

m vlastni hmotnost 84 tun

m max.rychlost 120 km/h

B max.taZ.sila na haku 230 kN

m vykon lok.hod/trvaly ~ 3200/3080 kW
W jizdni stupné 1-36

pro lok.Fady 363

m vlastni hmotnost 87 tun

m max.rychlost 120 km/h

B max.taZ.sila na haku 240 kN

m vykon lok.hod/trvaly 4200/3260 kW

m vSechny fiktivni stupné 1 - 15 na stf.systému

3-vozova jednotka (EJ fady 640)

v sestavé 640 642 641

m vlastni hmotnost 60 tun

m max.rychlost 160 km/h

B max.taz.sila na haku 65 kN /1HV

m vykon lok.hod/trvaly  ---/680 kW
vSechny fiktivni stupné 1 - 15 na stf.systému
zrychleni rozjezd — 1,2 m/s2

zrychleni brzdové — 0,8 m/s2

Po provedenych simulaénich vypoctech Ize obecné konstatovat tyto vysledky

Sudy smér: Ceské Budéjovice - Plzen
NP na stavebnim sklonu -9,827 promile

Ve vlakové cesté jsou tato navéstidla:

CB - Plzen vyhled dnes poznamka

Vji.n.L 300,410
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OPfY L1,2 301,670
Vypni 301,775
Zapni 301,825
Odj.L2 302,035

Osobni doprava:

Ve sméru Ceské Budéjovice - Plzen vlaky v dotéeném Useku prekonavaji i zlom nivelety -
stavebnich -0,933 promile/-9, 827promile . Od konce nastupisté k NP je pro osobni vliaky k dispozici
dostatecnych cca 400 m.

Z hlediska vlakové dynamiky je situace pfizniva.

VSechny osobni vlaky tranzitni i zastavkové beznapétovy usek pFekonaiji.

Nakladni doprava:

Ve sméru Ceské Budéjovice - Plzen viaky v dotéeném Useku prekonavaji zlom nivelety -
stavebnich -0,933 promile/-9, 827promile. Od konce néastupist€ k NP je pro nakladni viaky
k dispozici cca 200 m (uvolnény zadni nameznik).
Z hlediska vlakové dynamiky je situace pfijatelna.

Lichy smér: Plzen - Ceské Budéjovice
NP na stavebnim sklonu +9,827 promile

Ve vlakové cesté jsou tato navéstidla:

Plzen - CB vyhled dnes poznamka
Vj.n. 1S,2S 302,513 302,292

Se7 302,285

Seb 302,250

Vypni 301,825

Zapni 301,775

0dj.S1 301,240

0dj.S2 301,011

Osobni doprava:

Ve sméru Plzen - Ceské Budéjovice viaky v Useku NP prekonavaji stavebni stoupani
+9,827/+0,933 promile.

Tranzitni osobni viaky s prijezdem pies ZST neutralnim polem projedou.
Zastavkové osobni vlaky NP pfekonaji, a to i pfi rozjezdu od vjezdového navéstidla.
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Osobni viaky zastavkové vlaky s HV v Cele vlaku, a to i s rozjezdem u vj.navéstidla neutralnim
polem projedou. K dispozici je cca 650 m. Vypoctové hodnoty jsou uspokoijivé.

Totéz plati i pro elektrické jednotky (typové 2 vozové 650,651 i 3 vozové 640,642,641) vCetné roz-
jezdu u vj.navéstidla.

K dispozici je cca 650 m. Plati pro variantu se sbératem na 1.HV i pro variantu na 3.HV pf¥i opac-
ném nasazeni. Vypoctové hodnoty jsou uspokojivé.

NP Ize bezsilové pfekonat.

Nakladni doprava:

Ve sméru Plzen — Ceské Budéjovice viaky v Uiseku NP prekonavaji stavebni stoupani
+9,827/+0,933 promile.

Tranzitni viaky Nex,Rn,Vn,Pn, Mn se zaru€enym prijezdem u vjezd.navestidla v km 302,513 ne-
utralnim polem projedou.

Tranzitni vlaky Rn,Vn,Pn,Mn,pfi zadrzeni u vjezd.navéstidla v km 302,513 a s naslednym rozjez-
dem dosahuji podstatné nizsich rychlostnich hodnot, nicméné NP Ize bezsilové piekonat.

Néakladni vlaky srozjezdovym normativem S 1200 tun (od vj.nav. vkm 302,513) zadrzené
z jakychkoli davodt v ZST Padejov u S1 vkm 301,240 NP prekonaiji, byt v relativné nizkych
hodnotach. Jedna se o pokles rychlosti z cca 25 km/h na 20 km/h. Nicméné Ize toto povazovat za
pFijatelné. Pfi pouziti technologie dopravy vlaku s pk lok tato lok muze realizovat odstup od vliaku
jediné pfes plzeriské zhlavi (je pfedpoklad, ze mlze zlstat v NP). Nasledny odjezd vlaku v lichém
sméru z ZST Padejov je mozny.

Doporucuji upfednosthovat dvojici lok v ¢ele vlaku.

Dopracovani na zakladé pripominek:

PFi rozjezdech od nastupist, vjezd. navéstidel pro pfislusné normativy hmotnosti je dosazeno rych-
losti nad 20 km/h, coz je pfijatelné a z hlediska provozu pfipustné. To sameé plati i pro nakladni vliaky
délky 650m. Bylo pracovano s hodnotami dle TTP 709B, jiné hodnoty nebyly zadavatelem pozado-
vany.

Vypocet byl proveden i pro tyto lokomotivy:
e Lok F.363.0 - trv.vykon na stf.tr. 3060 kW ,Fh — 260 kN
o Lok F. 363.5 — trv.vykon na stf.tr. 3700 kW, ,Fh — 300 kN
e Lok . 186(Traxx) - — trv.vykon na stf.tr. 5600 kW, Fh — 300 kN

Z vySe uvedeného bylo vypocteno, ze predmétné rady lokomotiv neutralnim polem projedou.
Zadavatel F. HV 186 nepozadoval.

V dynamickém posouzeni polohy neutralniho pole v ZST Padejov na str. 18 je v odstavci Nakladni
doprava pro smér C. Budé&jovice - Plzefi uvazovano s rozjezdem nakladniho vliaku od nastupisté,
toto bylo uvazovano dle sdéleni strojvedoucich, Ze takto je provadéna v realném prostfedi dopravni
technologie.

Pfi normativu vy$Sim musi byt zajistén prijezd vlaku zelezni¢ni stanici.
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V posouzeni bylo pocitano s normativem S 1200/S 1500 tun, ktery je stanoven jako rozjezdo-
vy/priijezdovy v pomlcce SJR nakladni 709. Jiny nebyl zadavatelem pozadovan. Pfi normativu vys-
Sim musi byt zajistén prujezd vliaku Zel.stanici.

3.
Pouzita literatura

- 8ZDC (CD)V7,V2

- SZDC (CD) D 1, kap. VI, €1.3404-3456 (platnost od 1.7.2013)

- kolejové, elektrické schéma trati TTP 709B/170

- TTP709B

- CD D211

- Pokyn PD ¢.1/2013 Zasady pro pouzivani sbéracu elektrickych hnacich vozidel

4.
Zaveér

Na otazku, zda lze z dil€éiho pohledu z oblasti dynamiky viakové dopravy sou-
hlasit s umisténim NP v misté zadaném projektantem lze odpovédét : ano

Z hlediska vlakové dynamiky Ize u doposud znamych sestav vlak(i konstatovat, Zze elektricky neut-
ralni pole v km poloze 301,775 — 301,825 (vypni a zapni proud) zadaném projektantem |ze bez
zvlastnich technologickych opatfeni bezsilové projet.

App.:

Viz vSak nakladni doprava v lichém sméru —str.9 3
Doporuduji projednat s dopravnim technologem pro ZST Pacejov a CD Cargo.
Viz €.j.27443/2012-OAE Ing.KrkoSka - konzultovat

Poznamka:

VySe uvedené teoretické vypocty a zavéry plati pro:

jmenovitou hodnotu trolejového napéti a vyssi ,tj. AC 25kV 50 Hz, standardni adhezni podminky,
bez omezeni tratové rychlosti (napf.PJ), standardni technicky stav a chod hnaciho vozidla a vozové
soupravy.

7.11.2013

Zpracoval: ing.Bétak Karel XI/2013
Bacovského 6
628 00 Brno
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